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DENOMINACION DEL PROYECTO

Obra: “Muelle para embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias, Terminal de
Catamaranes”- Provincia de Tierra del Fuego, Antartida e Islas del Atlantico Sur.

TITULAR DEL PROYECTO/ REPRESENTANTE LEGAL

Direccién Provincial de Puertos de la Provincia de Tierra del Fuego, Antartida e Islas del
Atldntico Sur.

Domicilio real y legal. Teléfono.

Av. Maipu N°510- USHUAIA (9410)- Tierra del Fuego.
Teléfono: (2901) 431443. INT: 124.

DATOS DEL CONSULTOR INDIVIDUAL

Ing. Ambiental Gala Florencia Pacheco.

Registro Provincial de Consultores Individuales y Firmas Consultoras en Estudios de Impacto
Ambiental: ORDEN N° 017.

Matricula Provincial N° 314- Colegio de Ingenieros de Tierra del Fuego.
Domicilio legal. Teléfono.
Calle José Ingenieros N° 1008- C.P: 9420 Rio Grande, Tierra del Fuego.
Teléfono: (2964) 656190.

Correo electrénico: gflorenciapacheco@gmail.com.
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1. INTRODUCCION

La presente Adenda al Estudio de Impacto Ambiental correspondiente al Proyecto “Muelle
para embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias, Terminal de Catamaranes”, se
elabora debido a cambios en la superficie (m?) a construir.

El edificio se conforma por tres volumenes sélidos suspendidos sobre el mar que enmarcan las
visuales hacia la Bahia de Ushuaia y dos conexiones vidriadas que funcionan de fuelles, los
cuales conectan los distintos volimenes y brindan mayor transparencia y luminosidad a los
espacios.

Desde el paseo costanero se accede al primer volumen de uso publico, donde se encuentran
las boleterias para la venta de excursiones, sala de espera y servicios comunes publicos. A
través de un espacio nexo vidriado se accede al segundo volumen sélido que brinda mayores
servicios, con sectores destinados a confiteria o café, en planta baja y entrepiso con vistas a la
Bahia de Ushuaia. Otra circulacién vidriada funciona de nexo para dar ingreso al tercer
volumen de acceso restringido. Este sector cuenta con el control y oficinas de seguridad y sala
de enfermeria. Desde este fuelle se da acceso, a través de una plataforma exterior, al sector de
muelles de catamaranes. El tercer volumen que se encuentra dentro del area restringida,
cuenta con sala de espera para embarque, oficina de migraciones, sanitarios publicos y locales
comerciales. El edificio cuenta con una superficie cubierta en planta baja de 1468m” y 675m’
en entrepiso. Un total aproximado de 2143m? de superficie interior.

Los servicios se resuelven en cada volumen en una tira lateral, en planta baja y entrepiso, con
acceso independiente para carga y descarga desde la calle interna del Puerto de Ushuaia,
evitando obstaculizar el normal funcionamiento del edificio y de la via principal Av. Prefectura
Naval. Se prevé también la ocasional circulacién lateral por el exterior del edificio en caso de
evacuaciones o contingentes mayores de pasajeros provenientes de cruceros para una salida
rapida del Puerto de Ushuaia. Por otro lado, una plataforma permite dar acceso ordenado a los
espigones de catamaranes propuestos y al muelle comercial.

La presente Adenda al igual que el Estudio de Impacto Ambiental han sido desarrollados bajo
los lineamientos de la legislacion ambiental aplicable de la Provincia de Tierra del Fuego,
Antartida e Islas del Atldntico Sur, Ley Provincial N° 55 con su Decreto Reglamentario
1.333/1993 y la Ley N° 1.126 de Gestion Integral de los Recursos Hidricos.

El objetivo del trabajo es identificar, evaluar y cuantificar en detalle los impactos ambientales
que podria generar la obra y tareas de construccion del proyecto sobre el medio ambiente
receptor (medio fisico, medio biolégico y medio socio-cultural), y en consecuencia proponer
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las medidas correctivas apropiadas para atenuar o moderar la magnitud o intensidad del
eventual daifio ambiental, a fin de disminuir sus consecuencias negativas.
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2. METODOLOGIA
2.1 Aspectos Generales.

Desde el punto de vista metodoldgico, se efectud inicialmente un diagndstico con datos
primarios y secundarios del ambiente correspondiente al area en estudio y su zona de
influencia.

El concepto de medio ambiente adoptado comprende todo lo que rodea al ser humano
(incluyéndolo), y estd formado por componentes y procesos del medio natural (fisicos y
bidticos), del medio creado y modificado por el hombre (construcciones, equipamientos e
infraestructuras) y del medio socioecondmico- cultural, los cuales se interrelacionan
generando un sistema de alta complejidad.

Se realiz6 el diagndstico ambiental de base, que permitié abarcar un gran espectro tematico
de aspectos ambientales. En él se analizaron los componentes biofisicos, los cuales fueron
abordados teniendo en cuenta la geologia, la geomorfologia, la sismicidad, los suelos, el clima,
la flora, la fauna y la conservacidon de la naturaleza, y sus recursos hidricos superficiales y
subterraneos. El componente socioecondmico incluyé el analisis de aspectos poblacionales, de
actividades productivas y uso del suelo, incluyendo la generacién de empleos y los
componentes arqueo-paleontolégicos que hacen al aspecto cultural.

A continuacién se proceso la informacién del diagndstico ambiental de base y la informacién
recopilada en campo con aquella proveniente de la caracterizacion de las tareas a llevarse a
cabo por el Proyecto.

Definidas entonces las acciones de obra, se procedid a aplicarlas en el medio ambiente
receptor a los fines de identificar, evaluar y cuantificar en detalle, los impactos ambientales
que podrian generar la obra sobre el mismo.

Como consecuencia de lo hallado, se proponen una serie de medidas correctivas a los fines de
evitar o bien mitigar posibles impactos ambientales, disminuyendo asi sus consecuencias
negativas y potenciando las positivas.

2.2 Delimitacion del area de influencia.

Area de Influencia Directa.

Se considera como area de Influencia Directa (AID) aquella donde se localiza el Proyecto.
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El Proyecto se localiza en el area de Muelles de Embarcaciones menores y Terminal de
Catamaranes de la ciudad de Ushuaia, provincia de Tierra del Fuego, Antartida e Islas del
Atlantico Sur.

El Muelle se ubica sobre la Bahia de la ciudad, en la costa norte del Canal del Beagle con las
siguientes coordenadas geogréficas:

LATITUD: 54° 48°27.49" (S)
LONGITUD: 68° 18°09.80” (O)

100 km

Imagen 1. Fotografia satelital de la provincia de Tierra del Fuego, Antartida e Islas del Atlantico Sur. Fuente: Google
Earth.
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Imagen 2. Fotografia satelital del Muelle de embarcaciones y Terminal de Catamaranes.. Fuente: Google Earth.

Area de Influencia Indirecta.

Para evaluar el drea de influencia indirecta (All) se consideraran aquellas areas hasta donde los
impactos podrian llegar: sustancias que podrian derramarse accidentalmente, emisiones
atmosféricas y sonoras, perturbacién del trdnsito y circulacién de poblacién, disminucién del
valor paisajista, etc.

Se considerara un area que incluye 300m alrededor de la obra.

Para los casos de impactos sobre los medios socioecondmicos y culturales se contemplaran las
posibles interferencias con actividades llevadas a cabo por la poblaciéon que no residen en el
area de influencia directa, particularmente aquellos que hacen uso de las instalaciones de
manera ocasional y, en las que, eventualmente, las tareas de construccidn pudieran influir en
la modificacion de esas actividades.

2.3 Metodologia de Evaluacién de impactos.

En el marco del andlisis de los impactos del Proyecto, el presente estudio abarca un conjunto
de actividades dirigidas a identificar, predecir y evaluar las consecuencias de las tareas de
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construccion, proponiendo las medidas para la mitigacion de los efectos negativos y la
intensificacion de los efectos positivos.

Para la evaluacion de los posibles impactos que el proyecto generara sobre el sistema
ambiental receptor se han considerado las distintas acciones de la obra, segin sus etapas de
construccion. Por otro lado, se han considerado los componentes del sistema ambiental
receptor.

Acciones consideradas en el Proyecto.

Las acciones consideradas para la etapa de Construccion del Proyecto son las siguientes:

Obrador: sitio destinado al acopio temporal de materiales, maquinas, otros insumos de la obra
y traillers para oficinas, comedores, etc., que eventualmente sean requeridos para la ejecucién
de la obra.

Circulacion y operacién de maquinarias y equipos: se refiere a la circulacidn y operacidn de las
gruas sobre orugas para el movimiento de materiales, gria de apoyo y guia, generadores de
energia, motocompresor, camiones necesarios para el transporte de materiales o elementos a
utilizar durante la obra, inclusive automotores de la inspeccidn, supervisidon y auditorias- y
cualquier otro tipo de maquinaria y vehiculos necesarios para la ejecucion del Proyecto.

Transporte de materiales y movimiento de personal: contempla todo movimiento de
camiones necesario para el transporte de los elementos a utilizar durante la obra. Se incluyen
todas las tareas de transporte de materiales, equipos, agua, etc., desde las instalaciones de los
proveedores hacia los sitios destinados a sitios de acopio y desde éstos a la zona de obra.
Asimismo se incluyen los traslados del personal afectado a la obra.

Construccion de Nuevos Muelles: se refiere a todas las tareas relacionadas a la construccion de
dos muelles con el fin de ampliar la capacidad de amarre de las embarcaciones menores
turisticas.

Entre las tareas se contemplan la instalacion de pilotes y defensas verticales sobre los mismos,
estructura metdlica, colocacidon de cornamusas metélicas de amarre, nuevas luminarias LED,
barandas de acero, etc.

Reparacion general de muelle existente: contempla todas las tareas que se llevaran a cabo
para mejorar las estructuras existentes con la colocacion de nuevas luminarias, pintura,
mejoramiento de instalaciones, etc.




Adenda al Estudio de Impacto Ambiental: “Muelle para | 2021
embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias,
Terminal de Catamaranes.”

Construccion de Nueva Terminal de Pasajeros: tareas relacionadas a la construccion,
remodelacion y ampliacion del edificio de control de pasajeros.

Construccion de instalaciones asociadas: se refiere a las obras complementarias para la
instalacidn de agua potable, instalacion eléctrica, iluminacion, alarma y balizamiento.

Construccion de Mirador y sector de acceso a Muelles: comprende todas las tareas de
construccion de Mirador, plazoleta, sector acceso a muelle, etc.

Tareas complementarias: se refiere a la instalacién de todos los elementos embebidos en el
hormigdn, tales como marcos para tapas de acceso, insertos para la colocacidn de cafierias,
cafios camisas, cantoneras, guardacantos, etc.

Generacion de residuos: se refiere a todos los residuos generados directamente por la obra. Se
consideran también los generados por el personal involucrado en la construccion (restos de
comida, papeles, etc.).

En este punto no se consideran los efluentes cloacales generados durante la obra debido a
que en el obrador se colocardn bafios quimicos para el personal cuyos residuos seran
gestionados por la empresa a cargo del servicio.

Los efluentes cloacales del nuevo edificio seran conectados a la red cloacal existente en la
zona.

Contingencias: son las propias de toda obra en construccién (accidentes personales,
vehiculares, incendios, derrames, etc.)

Componentes del sistema ambiental considerados.

Los componentes del Sistema ambiental considerados son los siguientes:
Medio Fisico

- Sustrato

- Corrientes marinas
- Masade agua

- Franja costera

- Calidad de aire

Medio Bioldgico
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- Vegetacion: flora marina
- Fauna

Medio socio-cultural

- Paisaje

- Actividades econdmicas
- Generacion de empleo

- Infraestructura existente
- Patrimonio cultural

- Poblacién y Viviendas

Matriz de Evaluacion de Impacto ambiental.

La matriz presentada en este Informe, tiene un caracter cuali-cuantitativo, en donde cada
impacto es calificado segun su importancia (l), siguiendo la metodologia propuesta por Vicente
Conesa Fernandez-Vitora (1997, “Guia Metodoldgica para la Evaluacién de Impacto
Ambiental”), que utiliza la siguiente ecuacién para el calculo de la importancia:

I =+/—-[3i + 2EX + MO + PE + RV + S| + AC + EF + PR + MC]

Donde:

+/-= Signo. El signo del impacto hace alusién al cardcter beneficioso (+) o perjudicial (-) de las
distintas acciones que van a actuar sobre los factores considerados.

i = Intensidad o grado probable de destruccidn. Este término se refiere al grado de incidencia
de la accidn sobre el factor, en el &mbito especifico en que actla.

EX = Extension o area de influencia del impacto. Se refiere al area de influencia tedrica del
impacto en relacién con el entorno del proyecto dividido el porcentaje de drea, respecto al
entorno, en que se manifiesta el efecto.

MO = Momento o tiempo entre la accidn y la aparicion del impacto. El plazo de manifestacion

del impacto alude al tiempo que trascurre entre la aparicidn de la accién (to) y el comienzo del
efecto (ti) sobre el factor del medio considerado.

10
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PE = Persistencia o permanencia del efecto provocado por el impacto. Se refiere al tiempo que,
supuestamente, permaneceria el efecto desde su aparicidn y a partir del cual el factor afectado
retornaria a las condiciones iniciales. La persistencia es independiente de la reversibilidad.

RV = Reversibilidad. Se refiere a la posibilidad de reconstruccién del factor afectado por el
proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accién, por
medios naturales, una vez que aquélla deja de actuar sobre el medio.

Sl = Sinergia o reforzamiento de dos o mas efectos simples. Este atributo contempla el
reforzamiento de dos o mas efectos simples. La componente total de la manifestacion de los
efectos simples, provocados por acciones que actuan simultdneamente, es superior a la que
cabria de esperar de la manifestacién de efectos cuando las acciones que las provocan acttan
de manera independiente no simultanea.

AC = Acumulacion o efecto de incremento progresivo. Este atributo da idea del incremento
progresivo de la manifestacién del efecto, cuando persiste de forma continuada o reiterada la
accioén que lo genera.

EF = Efecto. Este atributo se refiere a la relacion causa-efecto, o sea a la forma de
manifestacion del efecto sobre un factor, como consecuencia de una accion.

PR = Periodicidad. Se refiere a la regularidad de manifestacion del efecto, bien sea de manera
ciclica o recurrente (efecto periddico), de forma impredecible en el tiempo (efecto irregular), o
constante en el tiempo (efecto continuo).

MC = Recuperabilidad o grado posible de reconstruccién por medios humanos. Se refiere a la
posibilidad de reconstruccién, total o parcial, del factor afectado como consecuencia del
proyecto; es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la actuacion,
por medio de la intervencion humana (introduccién de medidas correctoras).

| = Importancia del impacto. La importancia del impacto viene representada por un nimero
que se deduce mediante el modelo de importancia propuesto, en funcién del valor asignado a
los simbolos considerados.

En funcidn de este modelo, los valores extremos de la importancia (I) pueden variar entre 13 y
100.

Segln esa variacidn, se califica al impacto ambiental de acuerdo a la siguiente propuesta de
escala: compatible (I menor de 25), moderado (I entre 25 y 50), severo (I entre 51y 75) y
critico/muy significativo (I mayor de 75).

11




Adenda al Estudio de Impacto Ambiental: “Muelle para | 2021
embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias,

Terminal de Catamaranes.”

Un impacto compatible es aquel que resulta irrelevante en comparacion con los fines y
objetivos del Proyecto en cuestion. Un impacto moderado es aquel cuya afectacidon no precisa

practicas correctoras o protectoras intensivas.

Un impacto severo es aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la
adecuacién de medidas correctoras o protectoras y en el que, aun con esas medidas, la
recuperacion necesita un periodo de tiempo dilatado.

Un impacto critico es aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con este impacto
se produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible
recuperacion, incluso con la adopcién de medidas correctoras.

Valores negativos.

Compatible Moderado Severo Critico

| menor de 25 | entre 25y 50 lentre 51y 75 | mayor 75
Valores positivos.

Compatible Moderado Severo Muy significativo
I menor de 25 | entre 25y 50 lentre51y 75 | mayor 75

12
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3. DESCRIPCION ANALITICA DEL PROYECTO

3.1 Descripcion general del Proyecto.

El Proyecto tiene como finalidad apoyar el crecimiento del sector turistico de la Ciudad de
Ushuaia, para lo cual se plantea la construccion de un Edificio destinado a Boleterias, Terminal
de Catamaranes y Muelle Turistico para embarcaciones menores. Esto, serd materializado
mediante la construccion de dos muelles, mejoras del existente, y mejorar el entorno
circundante entre el edificio de acceso y control de turistas y los muelles, proponiendo una
plazoleta con mirador hacia el Canal de Beagle. De esta manera, se lograra poner en valor toda
el area de influencia turistica que generan las excursiones maritimas en Catamaranes.

La vinculacidn entre estos y la nueva terminal serd a través de pasarelas de conexion, logrando
con ello la creaciéon de nuevos sitios de amarre, espacios de espera, venta de excursiones y
servicios para los usuarios, que permitird brindar un mejor servicio para los usuarios que
realizan excursiones por el Canal Beagle.

El proyecto consiste en la construccién de un nuevo muelle y pasarelas de conexion, las que se
ejecutardn mediante una estructura metdlicas compuesta de pérticos realizados con tubos de
hierro ASTM A-53 de @ 6” para el muelle y tubos de @ 4” para las pasarelas de conexidn, estas
estructuras iran hincadas en el lecho marino, en lo referente al edificio de la Terminal, este se
construird una parte sobre pilotes de hormigén armado, avanzando de esta forma sobre la
Bahia de Ushuaia para ganar espacio y de este modo generar en una forma mas acorde la
conexién entre el edificio y las pasarelas que permiten acceder al muelle. Esta vinculacion
edificio — pasarelas, serd mediante una plataforma exterior de conexion.

3.2 Descripcidn Técnica del Proyecto.

La nueva Terminal de Embarque de pasajeros que realicen Cabotaje Nacional en la ciudad de
Ushuaia, cuenta con la siguiente superficie a construir:

SUPERFICIE DE LA NUEVA TERMINAL DE CABOTAJE NACIONAL

Nueva Terminal Pasajeros Exteriores Terminal

2143m’ 2460m’

A continuacidn se describe las tareas de construccion a realizar:

13




Adenda al Estudio de Impacto Ambiental: “Muelle para | 2021
embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias,
Terminal de Catamaranes.”

Reparacidon del muelle destruido parcialmente por un temporal, que serd utilizado
para el atraque de las embarcaciones de la Prefectura Naval Argentina.

Construccion de dos muelles para ampliar la capacidad de amarre de las
embarcaciones menores turisticas.

Mejorar y ampliar las instalaciones de infraestructura de todo el sector a intervenir, a
los efectos de mejorar el servicio a las prestadoras y a los turistas.

Incluir todos los requisitos necesarios para cumplir con toda la normativa de Higiene y
Seguridad vigente.

En el sector que determine el proyecto definitivo, deberd ubicarse una cabina con
estacion de salvamento, para los posibles casos de contingencias que puedan
suscitarse en los muelles.

Construccion de una pasarela de similares caracteristicas a las del muelle, que una el
existente con el nuevo, no siendo apta para amarre. Su Unica funcion sera la de
conexion peatonal. Deberd tener baranda de proteccion de ambos lados, luminarias,
superficie de madera y demas equipamientos de seguridad que se requieran.

Dotar a cada muelle con un servicio independiente de agua potable para abastecer a
las embarcaciones que atraquen.

Dotar del suministro de energia eléctrica, trifasica y monofasica, necesaria para
proveer los tomacorrientes que utilizan las embarcaciones cuando estén amarradas y
proveer de energia a las luminarias que se colocaran en el muelle.

Colocacion de nuevas luminarias Led en los tres (3) muelles, retirando todas las
existentes.

Se realizaran barandas de acero con pintura apta para zona maritima, en cada muelle,
retirando las existentes por no encontrarse en condiciones. Donde el disefio definitivo
lo indique, las barandas tendran un sistema para permitir el ingreso a las
embarcaciones y resguarde la seguridad de quien transite por el lugar, cuando la
embarcacién no esté amarrada.

La estructura del muelle se realizara con pilotes y estructura de hormigén, de acuerdo
al disefio y calculo definitivo.

Se colocaran cornamusas de amarre metalicas en la cantidad que surja del proyecto
definitivo.

La superficie de transito del muelle sera realizada con tablas de madera dura de 2 a 3”
de espesor minimo.

Por razones de seguridad, todas las instalaciones que deban realizarse a lo largo de los
muelles, deberan colocarse dentro de cafieras o bandejas pasacables, que pasaran por
un lateral del muelle. Donde lo requiera el proyecto definitivo, se colocaran camaras
de acceso a las mismas.

14




Adenda al Estudio de Impacto Ambiental: “Muelle para | 2021
embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias,
Terminal de Catamaranes.”

e Se colocardn defensas verticales sobre los pilotes en ambos lados de los muelles.
e En cada extremo de los muelles se colocard una baliza de alta densidad, destellante
blanca con 3 destellos cada 9 segundos.

Ensayos y Estudios de campo realizados.

Se realizd estudio de suelos con el objeto de proporcionar parametros de disefio de las
fundaciones para la ejecucion del anteproyecto.

Se investigd por medio de dos ensayos de penetracién y se utilizd6 como informacién para
cotejar el documento “Estudios de Suelos para Fundaciones” de Agosto de 1995 ejecutado por
Funcor S.A. el cual presenta el sondeo denominado S4 como cercano al muelle.

Entre los trabajos de campaia realizados se destacan: visita del terreno y ejecucién de dos
ensayos con penetrometro dindmico de cono liviano (DCPL).

El Informe del Estudio realizado se adjunta como ANEXO.
Estudios de campo a realizar.

- Relevamiento topografico y Planialtimétrico: se realizardn, previo al inicio de las
tareas, un relevamiento de los hechos existentes en el muelle.

- Relevamiento Batimétrico: se realizard un relevamiento detallado de la zona de
emplazamiento de la obra, para contar con informacién actualizada de la topografia
del fondo marino.

Inversion total a realizar.

El monto estimado de inversidn para la construccién de Muelle para Embarcaciones menores
es de $48.074.711,91 y para el Edificio destinado a Boleterias, Terminal de Catamaranes es de
$81.190.808,02.

3.3 Descripcion Ambiental del Proyecto

Desde el punto de vista de impacto ambiental de la obra, por ser una ampliacién de la ya
existente, no incidird negativamente en el ambiente marino en el que sera emplazada.

Desde el punto de vista metodoldgico, se efectud inicialmente un diagndstico con datos
primarios y secundarios del ambiente correspondiente al area en estudio y su zona de
influencia.
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Descripcion de la obra.

El proyecto consiste en la construccién de un nuevo muelle y pasarelas de conexion, las que se
ejecutaran mediante una estructura metdlicas compuesta de pérticos realizados con tubos de
hierro ASTM A-53 de @ 6” para el muelle y tubos de @ 4” para las pasarelas de conexidn, estas
estructuras iran hincadas en el lecho marino, en lo referente al edificio de la Terminal, este se
construird una parte sobre pilotes de hormigdén armado, avanzando de esta forma sobre la
Bahia de Ushuaia para ganar espacio y de este modo generar en una forma mas acorde la
conexién entre el edificio y las pasarelas que permiten acceder al muelle. Esta vinculacion
edificio — pasarelas, sera mediante una plataforma exterior de conexion.

Descripcidon ambiental.

Impacto sobre el sustrato.

La ampliacion del muelle tendréa una minima incidencia en el fondo marino, no habra
movimiento significativo del suelo. Las excavaciones serdn minimas debido a que lo pilotes
penetraran por percusién hasta una profundidad de 15m aproximadamente dentro del
sustrato.

El removido del sustrato serd minimo ya que las perforaciones impactaran sobre el lecho
marino y en proporcién directa con los pilotes a ser colocados.

Si accidentalmente se produjera la caida del material al fondo del mar se procederd al retiro
del mismo con equipos y personal especializado a tal fin.

Impacto sobre la fauna.

En la zona no se observan asentamientos permanentes de fauna (aves y mamiferos marinos),
siendo circunstancial la presencia de estas especies.

En tanto, la fauna intersticial y bentdnica (moluscos, crustaceos, etc.) no se veran impactadas
negativamente mas alla de los niveles actuales, no solamente en la etapa de construccion, sino
también cuando se encuentre operando normalmente el muelle ampliado.

Los peces tampoco se veran afectado por el movimiento de obra, debido a que la zona se
encuentra impactada previamente.

Impacto sobre la flora marina.

Dada la naturaleza arenosa predominante del sustrato en el area, no hay gran presencia de
algas bentdnicas, presentandose dichas especies cerca de la costa en pequeias dimensiones.
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No se observan otra flora en la zona de Proyecto.

Impacto sobre la masa de agua.

Dada las caracteristicas de la obra y modalidad de trabajo, el impacto que se pudiera producir
en la masa de agua por contaminacidn es casi nulo, ya que estamos en presencia de un muelle
traslicido sobre pilotes.

Luego de culminada la obra y funcionando en condiciones normales, las operaciones que se
realizardn son las mismas que se vienen llevando adelante hace afios en la zona, por lo que no
deberian ocasionar impactos negativos en el ambiente.

Impacto sobre las corrientes marinas.

Dado que la obra sera realizada sobre pilotes de H°A®, el tablero del muelle se encontrara por
encima del nivel del mar en su cota maxima (niveles de maximas mareas extraordinarias) y no
producird modificacidn alguna en la dindmica de las corrientes marinas de la Bahia de Ushuaia.

Impacto sobre la franja costera adyacente.

Tanto el desarrollo de la obra como el normal funcionamiento del muelle una vez finalizada la
ampliacién no producirdn impacto sobre la franja costera de la Bahia, debido a que la zona se
encuentra ya intervenida.
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4. EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL
4.1 Introduccion.

En el presente capitulo se realiza una identificacion, analisis, descripcidn y clasificacion de los
impactos positivos y negativos que pueden afectar a los distintos componentes del ambiente
del Proyecto “Muelle para embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias, Terminal
de Catamaranes”.

Se define el Impacto Ambiental como el conjunto de modificaciones producidas sobre los
componentes y procesos del medio ambiente, negativos o positivos, como consecuencia de
una intervencion humana.

Lo negativo o positivo del impacto se establece en comparacién a un estado previo y en
funcion de una percepcion antropocéntrica de sus aptitudes y cualidades.

En el marco de analisis de los impactos del nuevo proyecto, el presente estudio abarca un
conjunto de actividades dirigidas a identificar, predecir y evaluar las consecuencias de las
tareas de construccién proponiendo las medidas para la mitigacién de los efectos negativos y
para potenciar los efectos positivos.

4.2 Metodologia.

Para la evaluacidon de los posibles impactos que el Proyecto generard sobre el sistema
ambiental receptor, se ha considerado la metodologia detallada en el Capitulo 3, donde se
indican las distintas acciones de la obra de las etapas de construccion y los componentes
ambientales.

Acciones del Proyecto: tareas con potencialidad de alterar el medio.

Factores Ambientales: aspecto, recurso o parametro del medio susceptible de ser modificado.
Pueden ser fisico-quimicos, bioldgicos, paisajisticos, sociales, culturales, humanos vy
econdémicos.

4.3 Resultados.

A continuacién se presentan los resultados del analisis de la Matriz de Evaluacién de Impacto
Ambiental del Proyecto en cuestién. Se analizan, para cada uno de los componentes del
sistema ambiental receptor, los efectos positivos o negativos derivados de la construccién del
proyecto.

4.3.1 Sustrato
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Los impactos identificados son esencialmente los que afectan al sustrato en cuanto a sus
propiedades fisicas: compactacidn, remocidn, etc.

La construccidon del muelle no prevé gran movimiento de suelo marino, sélo se afectard
aquellas zonas donde se realizardn las penetraciones de los pilotes, pero su intervencion en el
lecho serda minima.

Los pilotes se colocaran de manera vertical, hincando en el subsuelo la camisa metdlica. Sélo
en el caso de que en los estratos a excavar se encuentren bochones y/o cantos rodados se
deberan extraer y/o romper con cincel los mismos.

En aquellos sectores donde se demuestre que por motivos constructivos no sea posible hincar
esta camisa metadlica, deberad realizarse la excavacién mediante la inyeccién de lodo
bentonitico.

Las siguientes acciones son las que se consideran que puedan ocasionar modificaciones al
sustrato:

- Colocacion de pilotes de H°A®.

- Colocacién de estructuras metalicas.
- Generacion de Residuos.

- Contingencias.

Sustrato Signo | i EX | MO | PE | RV Sl AC | EF PR | MC |
» | Colocacion de pilotes
@ opO
= de H°A -1 2 1 4 1 1 1 1 4 1 1 -22
(S)
2 |Colocacién de
g estructuras metdlicas -1 2 2 4 1 1 1 1 4 4 1 -27
© | Generacion de
8 |residuos 1|11 (4 |2 |1 |11 4|1 ]| 1]|-19
©
= Contingencias -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 1 -19

Tabla 21. Matriz parcial para el factor ambiental Sustrato.

4.3.2 Corrientes marinas.

El impacto que se podria generar en este factor esta asociado a la modificacién en la dindmica
de las corrientes. Debido a que la obra se sustentara sobre pilotes, la afectacién de las
corrientes marinas serd minima, principalmente porque se trata de un muelle y se ubica sobre
la franja costera.
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Corrientes marinas Signo | i EX | MO | PE RV Sl AC EF PR | MC

Construccion de
nuevos Muelles

(%)
©
>
v S
© O
2 > -1 2 4 2 4 4 2 1 4 4 4 | -39
T
-
© | Contingencias -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 1 -19
Tabla 22. Matriz parcial para el factor ambiental Corrientes marinas.
4.3.3 Masade agua.
Los impactos que pueden existir para este factor ambiental son los relacionados con cambios
en su naturaleza quimica a partir de posibles fugas en el uso de lodo bentonitico durante la
colocacién de los pilotes o el vuelco de cualquier otra sustancia durante la etapa de
construccion: combustibles, hormigén, etc.
Para ello se deberdn tomar los recaudos necesarios para evitar al minimo los posibles
derrames al ambiente marino.
Se deberd contar con barreras flotantes y equipos de bombeos adecuados para contener y
remover cualquier fuga de material que pueda sucederse.
También se considera el impacto de la disposicion final del lodo de descarte, éste deberd ser
en un lugar que no afecte el ambiente y coordinado con la Direccién de obra.
Por otro lado, durante la etapa de operacidn del Puerto puede verse afectada la masa de agua
debido a posibles derrames de combustibles por parte de las embarcaciones, catamaranes,
etc.
Las acciones del Proyecto que pueden alterar este factor ambiental son las siguientes:
- Construcciones de las instalaciones asociadas: agua potable, eléctrica, alarma, etc.
- Circulacién y operaciéon de maquinas y equipos.
- Refaccidn de muelle existente.
- Colocacién de Pilotes de H°A®.
- Tareas complementarias.
- Contingencias.
Masa de agua Signo | i EX | MO | PE | RV Sl AC | EF PR |[MC| |
= 9 Colocacion de pilotes de
S G hea
8 35 1 (3| 4| 4| 2|1 |24 4|1 ]|2]|-37
20




Adenda al Estudio de Impacto Ambiental: “Muelle para | 2021
embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias,
Terminal de Catamaranes.”

Contingencias -1 2 4 4 1 1 1 1 4 1 -29
Construcciones de las

instalaciones asociadas:

agua potable, eléctrica,

alarma, etc. -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 -19
Circulacién y operacién de

magquinas y equipos -1 1 1 4 1 1 1 1 1 1 -15
Refaccidon de muelle

existente -1 1 1 4 2 1 1 1 4 -21
Tareas complementarias -1 1 1 4 1 1 1 1 4 -19

Tabla 23. Matriz parcial para el factor ambiental Masa de agua.

4.3.4 Franja costera

Entre los impactos identificados se encuentran cambios en el paisaje y afectacion en la flora 'y
fauna marina.

El cambio paisajistico puede impactar negativamente en la ciudad, principalmente por ser una
ciudad turistica y caracterizada por sus paisajes, razén por la cual muchas personas deciden
venir a conocerla. Durante la etapa de construccidon del Proyecto existira circulacion de
magquinarias y equipos de gran porte, transporte de materiales, flujo de personal de obra,
entro otros, provocando cambios en la visual de la costa.

Por otro lado y como se describié en el Punto 6.2 Contenidos minimos para el diagndstico de
los aspectos bioldgicos, la franja costera cuenta con flora y fauna caracteristica de la zona que
se podria ver afectada durante la ejecucion de la obra y operacién del Puerto. Esto se debe a
las turbulencias o corrientes ocasionadas por la propulsion de las embarcaciones vy al flujo de
embarcaciones de gran porte.

Sin embargo, la Bahia de Ushuaia ya se encuentra fuertemente impactada por las actividades
humanas que se desarrollan en torno a la costa y al puerto comercial, motivo por el cual se
considera minimo su impacto negativo.

Las acciones que modificaran la franja costera son las siguientes:

- Circulacién y operacion de maquinas y equipos.
- Construccién de nuevos muelles.
- Construccion de Edificio y nueva Terminal.
- Contingencias.
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Franja Costera Signo | i EX | MO | PE | RV Sl AC | EF PR | MC |

Construccion de
@ | nuevos Muelles 1 2 1 4 4 4 1 4 4 -37
>
*§ Contingencias -1 2 4 4 1 1 1 1 4 1 2 -29
& | Circulaciony
S | operacién de
2 magquinas y equipos -1 1 1 4 1 1 1 1 1 1 1 -16
2 | Construccidn de
& | Edificio y Nueva

Terminal -1 2 1 1 4 4 1 1 4 4 4 | -31

Tabla 24. Matriz parcial de factor ambiental Franja costera.

4.3.5 Calidad de Aire
Los impactos identificados se vinculan a la afectacion de la calidad del aire a partir de:

- Aumento de material particulado.
- Emisiones de gases de combustién de los vehiculos y equipos.
- Emisiones de gases de las embarcaciones.

La circulacién y operacién de vehiculos y maquinarias, implicaran por un lado incremento de
material particulado de los caminos, asi como un aumento en los gases de combustién
emitidos por los equipos. El impacto se considera moderado, teniendo en cuenta que durara la
mayor parte de la etapa de construccion.

Se considera la posible utilizacién de generadores y compresores, con su consecuente
generacion de gases de combustién, que sera puntual y temporal por lo que el impacto se
considera negativo bajo.

En los obradores es posible que se lleven a cabo reparaciones, pruebas o puestas a punto de
maquinarias y vehiculos lo que implica generacién de gases de combustion. El impacto se
considera bajo por lo focalizado en tiempo y espacio.

Se considera que en el caso de contingencias como por ejemplo explosiones y/o incendios se
afectard al aire con intensidad alta, aunque la probabilidad de ocurrencia de estos eventos es
muy baja.

Las siguientes acciones son las consideradas que pueden llegar a modificar la calidad del aire:

22




Adenda al Estudio de Impacto Ambiental: “Muelle para | 2021
embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias,
Terminal de Catamaranes.”

- Construccién de nuevos muelles.
- Reparacién de muelle existente.
- Construccién de Edificio y Terminal.

- Circulacién y operacion de maquinarias y equipos.

- Transporte de material y movimiento de personal.

- Tareas complementarias.
- Contingencias.

Calidad del Aire Signo | i EX [ MO | PE | RV | SI | AC [EF| PR | MC | |
Construccion de nuevos
muelles A2 24|24 2|4 |11 4|32
Reparacion de muelle
existente -1 1 2 4 1 1 2 1 1 1 4 |-22
Construccion de Edificio y
nueva Terminal -1 4 4 2 4 4 |-32
Contingencias -1 4 1 1 1 4 |-19

Transporte de materiales vy
movimiento de personal

Etapas constructivas

Circulacién y operacién de
maquinas y equipos -1 2 4 4 1 1 1 4 1 2

Tareas complementarias -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1

Tabla 25. Matriz parcial correspondiente al factor ambiental Calidad de Aire.

4.3.6 Vegetacién: Flora marina.

La zona de Proyecto se encuentra alejada de la vegetacidon caracteristica de la provincia,
bosques y turbales.

Al desarrollarse la obra cerca de la costa sélo se puede observar en pequefias dimensiones
algas bentdnicas que no seran afectadas en gran magnitud.

Debido al aumento en el flujo de embarcaciones que esta obra permitird es que se considera
este factor ambiental que podria ser modificado, impidiendo su extensién y desarrollo hacia
otras zonas de la costa.

Las posibles acciones que afectarian la vegetacién presente son:

- Construccion de nuevos muelles.
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- Reparacién de muelle existente.
- Tareas complementarias.
- Contingencias.

Vegetacion: Flora marina [Signo| i EX |MO| PE | RV | SI | AC | EF | PR | MC

Construccion de

nuevos muelles. 1|2 1 4 4 4 2 1 4 4 4 -35
@
> ’
B |Reparacion de
g muelle existente 11 2 4 4 4 2 1 4 4 4 | -34
S
S [Tareas
©
2 |complementarias -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 1 -19
w

Contingencias -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 1 -19

Tabla 26. Matriz parcial correspondiente al factor Vegetacion: flora marina.
4.3.7 Fauna.

En la zona de Proyecto se observa fauna caracteristica de la franja costera, con presencia de
aves y mamiferos marinos.

Estos se podran ver afectados por todas las acciones que ocasionen ruidos debido al
movimiento de personal y maquinarias, principalmente aquellas relacionadas con el traslado
de materiales, hormigonado in situ y tareas de construccién en general.

Se considera al impacto como temporal por tanto la circulacién de maquinarias y personal
ocasionaran el alejamiento de animales hacia otros sitios, pero una vez terminadas las tareas,
la fauna retomara a su lugar de origen. Lo mismo sucedera con el sitio de los obradores y
campamento por tanto implican ruidos y presencia de personal.

Cabe aclarar que esta zona se encuentra impactada debido al movimiento de embarcaciones,
turistas, pescadores, vehiculos, etc. que ingresan a la zona todos los dias, por lo que la
modificacidn a este factor se considera minima.

En caso de contingencias, existe posibilidad de una afectacion directa sobre estos individuos
(explosidn, incendio, accidentes vehiculares, ingestion de residuos, etc.) siendo un impacto
moderado.

Las posibles acciones que pueden generar impacto son:
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- Transporte de material y movimiento de personal de obra.
- Construccién de nuevos muellse.
- Reparacién de muelle existente.
- Construccion de Edificio y Terminal.
- Circulacidén y operacidon de maquinas y equipos.
- Tareas complementarias.
- Contingencias.
- Obrador.
- Generacién de residuos.
Fauna Signo| i EX | MO | PE | RV | SI | AC | EF | PR | MC I
Construccion de nuevos
muelles -1 2 2 4 4 4 2 4 1 4 4 -37
Reparacién de muelle
existente -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 4 | -22
Construccion de Edificio y
Terminal -1 2 2 4 2 1 1 1 1 1 4 -25
@
>
B |Contingencias -1 2 2 4 1 1 1 1 1 1 4 -24
>
17
§ Transporte de materiales y
@  movimiento de personal -1 2 2 4 1 1 1 1 1 1 4 | -24
&
Y |Circulacién y operacién de
maquinas y equipos -1 2 2 4 1 1 1 1 1 1 4 -24
Tareas complementarias -1 1 2 4 2 1 1 1 1 1 4 -22
Obrador -1 2 2 4 1 1 1 1 1 1 4 | -24
Generacion de residuos -1 1 2 4 1 1 1 1 1 1 4 -21

Tabla 27. Matriz parcial de factor ambiental Fauna.
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4.3.8 Paisaje.

El paisaje se vera modificado por los movimientos de vehiculos, maquinas, materiales de obra,
etc. ademads por la existencia de vallados, sefalizacion y personal que se va a encontrar
trabajando.

El obrador implica presencia de maquinaria, equipos, sectores de acopio de piezas, materiales,
recipientes, etc., generando un impacto visual y estético al paisaje. El impacto se considera
bajo debido a que resulta temporal, dado que una vez finalizada la obra todos los elementos
seran retirados.

Se considera que en el caso de contingencias como incendio, explosiéon o derrame de alguna
sustancia, se afectara el paisaje de manera negativa.

Las siguientes acciones son las que se consideran que podran afectar el paisaje de la zona:

- Transporte de material y movimiento de personal de obra.
- Circulacién y operacion de maquinas y equipos.

- Contingencias.

- Obrador.

- Generacién de residuos.

Paisaje Signo | i EX |[MO| PE | RV | SI | AC | EF | PR | MC I

) Obrador 1 4 2 | 23
2 | Contingencias -1 1 1 4 1 1 1 1 1 1 |-16
©
g Transporte de materiales y
S | movimiento de personal
o -1 1 1 4 1 1 1 1 4 1 1 |-19
o [ - )
o Circulacién y operacion de
{0 | maquinas y equipos -1 2 1 4 4 -25

Generacion de residuos -1 1 1 4 1 1 1 1 1 1 -16

Tabla 28. Matriz parcial de factor ambiental Paisaje.

4.3.9 Actividades econdmicas.

Las tareas de construccion afectan a las industrias proveedoras de materiales y equipos
necesarios para la instalacién y montaje de las nuevas instalaciones. También se incrementa la
demanda de servicios conexos, como transporte para aridos, combustibles y lubricantes,
tanques, materiales y equipos de construccion; retiro de residuos, servicios de consultoria y
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controles internos; demanda de equipos de seguridad, telecomunicaciones, demanda de
profesionales, etc.

Durante toda la etapa de construccidn también se prevé que aumentard la demanda de
servicios de comida, transportes y otros.

Se concluye asi que la importancia ambiental de los impactos asociados a todas las acciones de
construccion sobre las actividades econdmicas relacionadas, tanto de la zona de influencia
directa como indirecta de la obra.

Mads alla de dotar nuevos sitios de amarre, este Proyecto brindaran seguridad y mejor servicio
a los turistas que hagan este tipo de excursiones.

A su vez, se podrd facilitar un lugar de amarre a los veleros extranjeros que visitan esta ciudad,
para realizar los tramites migratorios y aduaneros correspondientes, facilitando los tramites
que deben realizar.

Actividades econdmicas Signo | i EX | MO | PE | RV | SI AC | EF | PR |[MC| |
Construccion de nuevos
muelles 1 3 4 4 2 4 1 1 1 4 1|35
Reparacion de muelle
existente 1 3 4 4 2 4 1 1 1 4 1] 35
@ Transporte de materiales vy
Z | movimiento de personal
S 1 8 4 4 1 4 1 1 1 4 1| 49
‘é Circulacién y operacién de
S | maquinas y equipos 1 3 4 4 1 4 1 1 1 4 1| 34
§ Construccion de Edificio y
E Terminal 1 8 4 4 2 4 1 1 1 4 1|50
Tareas complementarias 1 3 4 4 2 4 1 1 1 4 1] 35
Obrador 1 2 4 4 1 4 1 1 1 4 1|31
Generacion de residuos 1 2 4 4 1 4 1 1 1 4 1] 31
Construccion de instalaciones
asociadas 1 8 4 4 2 4 1 1 1 4 1| 50

Tabla 29. Matriz parcial de factor Actividades econdmicas.
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4.3.10 Generacién de empleo.

La ejecucidn de un proyecto de estas caracteristicas genera, desde la etapa de anteproyecto,
demanda de mano de obra tanto especializada como no calificada, directa e indirecta.

Ya en la etapa de construccidn, existen profesionales, operarios y obreros directamente
afectados a la obra en el sitio e indirectamente existe una actividad extra en las empresas que
suministran los materiales, equipos y/o servicios.

La obra de construccién puede o no generar incremento en la demanda de mano de obra
nueva, pero si generard incremento en la ocupacion.

Para todas las acciones de obra, se puede decir que este requerimiento de mano de obra serd
temporal, ya que se extendera por el tiempo necesario para la ejecucién de las obras. El
impacto se considera positivo moderado dado que la empresa contratista de la obra ya cuenta
con personal para la actividad por lo que no requerird contratar un plantel totalmente nuevo.

Las tareas de inspeccidon, mantenimiento, no generardn demanda de nueva mano de obra,
dado que las empresas contratistas ya cuentan con personal encargado de estas tareas. Se
considera que si causard incremento de la ocupacidn, por lo que se evalla al impacto como
positivo y bajo.

Generacion de empleo Sigho| i |EX|MO| PE | RV | SI | AC [EF| PR | MC | |
Construccion de nuevos
muelles 1 8|14 | 4 2 4 1 1 1 4 4 |53
Reparacion de muelle
existente 1 812 ]| 4 2 1 1 1 1 4 4 |46
(%)
S | Construccién de Edificioy
S | Terminal 1 |84 |4 |2 4|21 | 1 |1 4] 4 |53
= .
§ | Transporte de materiales y
o | movimiento de personal
ud 1 82| 4 2 4 1 1 1 1 4 |46
E Circulacién y operacién de
maquinas y equipos 1 812 1| 4 2 4 1 1 1 1 4 |46
Tareas complementarias 1 3121 4 2 4 1 1 1 4 4 |34
Obrador 1 3121 4 2 4 1 1 1 4 4 |34
Generacion de residuos 1 312 | 4 2 1 1 1 1 1 4 |28
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Construccion de instalaciones

2‘4 4’4

asociadas 1 8|14 | 4 1 1 1 53

Tabla 30. Matriz parcial de factor Generacion de empleo.

4.3.11 Infraestructura existente.
En la zona de Proyecto, la infraestructura existente detectada fue:

- Lineas eléctricas

- Alcantarillas

- Calles

- Ruta

- Lineade gas

- Lineas de telefonia

- Lineas de fibra éptica

- Agua Potable y cloacas
En la etapa de construccién, cualquier tarea, puede incidentalmente, producir una afectacién
critica y directa a cualquiera de las infraestructuras cercanas, produciendo ademads
perturbaciones directas o indirectas a la poblacién a la cual abastezca el servicio afectado.
En el caso de que se produzca alguna contingencia como ser rotura de calles, lineas de
telefonia, eléctrica o de la fibra dptica detectada, el dafio podria ser moderado afectando al
servicio que las mismas brindan.
Este impacto se considera bajo debido a que las tareas de construccion se realizaran alejadas
de estas instalaciones.
Acciones que pueden generar impactos sobre la infraestructura existente:

- Transporte de material y movimiento de personal de obra.

- Circulacidén y operacidon de maquinas y equipos.

- Contingencias.

- Obrador.

- Tareas complementarias.

Infraestructura existente Signo | i EX | MO | PE | RV | SI AC | EF | PR | MC I
8 9 obrador -1 1| 1] 41111 ] 4] 1] 2]-20
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Contingencias -1 1 1 4 1 1 1 4 4 1 -23
Transporte de materiales
y movimiento de
personal 12014 1] 1]1|1] 4|1 -22
Circulacién y operacién
de maquinas y equipos -1 2 1 4 1 1 1 1 4 -22
Tareas complementarias -1 2 1 4 1 1 1 1 4 -23
Tabla 31. Matriz parcial de factor Infraestructura existente.
4.3.12 Patrimonio cultural.
Toda accién que implique tareas preliminares como circulaciéon, movimiento y operatoria de
equipos, excavaciones, rellenos, obras civiles y de infraestructura, etc., es potencial
generadora de impactos negativos sobre los bienes arqueoldgicos y paleontolégicos.
Sin embargo, se considera que la probabilidad de hallazgos en la zona de Proyecto es baja.
Sélo se considera entonces que existird impacto bajo al recurso en caso de una contingencia.
Patrimonio cultural Signo | i EX | MO | PE | RV | SI | AC | EF | PR | MC I
§ Construccion de
s nuevos muelles -1 1 1 4 2 4 1 1 4 1 2 | -24
g Construccion de
S |Edificioy Terminal | -1 1 1 4 1 4 1 1 4 4 -28
o
) Contingencias -1 1 1 4 2 4 1 1 4 1 2 -24
§ Tareas
L complementarias -1 1 1 4 2 4 1 1 4 1 2 -24

Tabla 32. Matriz parcial de factor Patrimonio cultural.

4.3.13 Poblacién vy Viviendas.

Para su consideracion, se toman en cuenta las caracteristicas dominantes de la poblacion del
partido y del area. En este tipo de proyectos, se analiza la concentracidon de poblacién en el
area y su cercania a la zona de seguridad de las nuevas instalaciones a emplazar durante el
Proyecto motivo del presente Informe.
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Las afectaciones son, entre otras, la cercania a viviendas, afectaciones a formas de vida por

mayor actividad en el drea que modifican la forma y calidad de vida de los pobladores con

ruidos, transito de maquinas y equipos, polvo en suspension, interrupcién temporal de accesos

a caminos y viviendas, etc.

En este sentido tanto las calles internas como la Ruta Nacional N°3 se tratan de vias de

comunicacion que pueden verse afectadas a consecuencia de las obras, ya sea obstaculizando

el paso normal de los pobladores o bien provocando el deterioro de los mismos.

Por lo expuesto, la importancia ambiental de los impactos asociados a la construccién del

Proyecto son todos compatibles, con excepcién de las contingencias (incendios, explosiones,

derrumbes, etc.).

Poblacién y Viviendas Sigho| i | EX| MO | PE | RV | SI AC | EF | PR | MC |
Construccion de nuevos
muelles -1 11 4 1 1 1 1 1 1 4 | -19
Construccion de Edificio y
Terminal -1 11 4 1 1 1 1 1 1 4 | -19
§ Reparacion de muelle existente | -1 | 1| 1 | 4 1 1 1 1 1 1 4 | -19
S
g Transporte de materiales y
£ | movimiento de personal
o -1 |3 4 4 1 1 2 1 4 1 4 | -35
§ Circulacién y operacién de
© 7 . .
¥ | maquinas y equipos -1 3|14 4 1 1 2 1 4 1 4 -35
Tareas complementarias -1 2|1 4 1 1 1 1 1 1 4 -22
Obrador -1 121 4 1 1 1 1 1 1 4 | -22
Generacion de residuos -1 1)1 4 1 1 1 1 1 1 4 -19
Construccion de instalaciones
asociadas -1 1)1 4 1 1 1 1 1 1 4 -19

Tabla 33. Matriz parcial de factor Poblacion y Viviendas.

A continuacion se presenta la Matriz de Impacto Ambiental correspondiente al Proyecto

“Muelle para embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias, Terminal de

Catamaranes.
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econdmicas

Generacion de
empleo

Infraestructura
existente -20 -22 -22

Patrimonio Cultural -19 -19 -19

Poblaciény
Viviendas -19 -22 -19

VALOR MEDIO 0 0 4 23 21 28 28

Tabla 14. Matriz de Impactos ambiental para Proyecto “Muelle para embarcaciones menores y Edificio destinado a Boleterias, Terminal de Catamaranes”.

Valores Valores
negativos positivos

Critico
Severo
Moderado

Bajo 1<25 1<25
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4.4 Conclusiones.

Del andlisis de la Matriz de Evaluacién de Impacto Ambiental se concluye que la mayoria de las
interacciones entre los componentes del sistema ambiental receptor y las actividades de
construccion produciran impactos negativos moderados-bajos y compatibles sobre la mayoria
de los componentes de los medios fisico y bioldgico. Sobre el medio socio-econdémico existiran
impactos tanto positivos como negativos moderados y compatibles.

Sin embargo, durante la etapa constructiva se observan impactos negativos puntuales, gran
parte de ellos compatibles con el medio ambiente receptor, muchos de ellos temporales que
cesaran cuando finalice la accién que los produce, y aquellos que puedan resultar
permanentes, pueden ser mitigados con un adecuado sistema de gestion ambiental.

Impactos negativos.

Del analisis de la Matriz de Impacto ambiental se concluye que no existen impactos negativos
criticos o severos asociados al Proyecto.

Al ser una obra en una zona ya afectada los impactos sobre el medio fisico, bioldgico y socio-
cultural son considerados moderados-bajos.

En orden de importancia los valores medios negativos obtenidos son:

Valor
Orden medio Factor ambiental involucrado
1 -29 Corrientes marinas
2 -28 Franja costera
3 227 Calidad de aire- Vegetacion
4 225 Fauna- Poblacidn y Viviendas
5 -23 Masa de agua
6 22 Sustrato- Infraestructura existente
7 -20 Paisaje
8 -19 Patrimonio cultural

Tabla 35. Valores medios negativos.

Por cada valor negativo se propone una medida de mitigacion en el Programa de Gestion
ambiental correspondiente.
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Impactos positivos.

La generacion de empleo y actividades econdmicas relacionadas al proyecto generaran
impactos positivos moderados. Esto se da principalmente por la demanda de mano de obra
directa y provisidn de insumos, equipos, materiales de construccidn, maquinarias, etc.

En orden de importancia se presentan los impactos positivos asociados a la obra:

Valor
Orden medio Factor ambiental involucrado
1 44 Generacion de empleo
2 39 Actividades econdmicas

Tabla 36. Valores medios positivos.
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5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Considerando las acciones de obra que se deben llevar a cabo para la ejecucion del Proyecto y
su afectacion sobre los factores del medio, se analizara a continuacion cudles son los factores
ambientales mds afectados, es decir se analizara la importancia de los impactos y se indicaran
las medidas de mitigacién que seran desarrolladas en el Plan de Gestion Ambiental.

5.1 Factores ambientales afectados por el Proyecto.

Sobre la base de la Matriz de Impacto ambiental que se obtuvo en el Capitulo 6 se presentan
los posibles impactos.

Impactos negativos.

Importancia Critica (mayor a -75): No se registra ninguno.
Importancia Severa (entre -51 y -75): No se registra ninguno
Importancia Moderada (entre -25 y -50):

- Medio Fisico: Corrientes marinas (-29) por la construccion de nuevo muelle,
generacion de residuos y posibles contingencias. Franja Costera (-28) debido a la
construccion de nuevo muelle, del edificio y nueva terminal y contingencias. Calidad
de aire (-27) debido a la circulacidn y operacion de maquinarias y equipos, transporte
de materiales y movimiento de personal, nuevas construcciones, tareas
complementarias y contingencias.

- Medio Bioldgico: Vegetacion (-27) debido a las nuevas construcciones, tareas
complementarias y contingencias.

Importancia Baja (menor a -25):

- Medio Fisico: Sustrato (-22) por la construccién de pilotes de H® A°, generacién de
residuos y posibles contingencias. Masa de agua (-23) debido a la circulacién de
magquinarias y equipos, refaccién de muelle existente, construccién de instalaciones
asociadas.

- Medio Bioldgico: Fauna (-25) por la instalacion del obrador, circulacidon de maquinarias
y equipos, transporte de materiales y movilizacion del personal de obra,
construcciones en general, tareas complementarias a la obra, generacién de residuos y
posibles contingencias.

- Medio Socio-cultural: Paisaje (-20) por instalacion de obrador, circulacion de
magquinarias y equipos, transporte de materiales y personal, generacién de residuos y
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posibles contingencias. Poblacidon y Viviendas (-25) debido a la instalacion del obrador,
todas las tareas relacionadas a la construccién de la obra, circulacién de maquinarias,
equipos, personal, transporte de materiales y generacion de residuos. Infraestructura
existente (-22) debido a la instalacién de obrador, circulacion de maquinarias y
personal, transporte de materiales, tareas complementarias y Contingencias.
Patrimonio cultural (-19) debido a construccion de las nuevas instalaciones.

Impactos Positivos.

Para los impactos positivos también se toman cuatro niveles de importancia. Son compatibles
los menores de 25; son moderados entre 25 y 50; son severos entre 51 y 75; y son muy
significativos los mayores de 75.

Importancia Muy Significativa (mayor a +75): No se registra ninguno.
Importancia Severa (entre +51 y +75): No se registra ninguno
Importancia Moderada (entre +25 y +50):

- Medio Socio-cultural: Generaciéon de empleo (+44) y actividades econdmicas (+39)
debido a todas las tareas relacionadas al Proyecto, de construccidn, logistica, provision
de materiales, mano de obra calificada, proveedores de servicios alimenticios,
combustibles, equipos y maquinarias, etc.

Importancia compatible (menor a +25): No se registra ninguno.

5.2 Recomendaciones.

En el PGA asociado al presente EIA se generaron las medidas de prevencién, mitigacion y
compensacién para los impactos negativos detectados.

A continuacion se presentan las principales medidas a tener en cuenta:

e Todo el personal afectado a la obra deberd ser inducido en los aspectos ambientales y
de seguridad del Proyecto.

e Se sefalizaran de manera adecuada todos los lugares a ser afectados por las obras.

e Se evaluard el lugar mas conveniente para la disposicion de herramientas, equipos,
magquinas y vehiculos en el drea de trabajo.
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Es prioritario que se realice la induccién de todo el personal afectado a los trabajos
para que no arroje ninguna clase de residuo en la zona de obra, debiendo almacenar
adecuadamente los residuos que se generen, hasta su disposicién final.

Se dard estricto cumplimiento a toda la normativa ambiental de orden nacional y
provincial.

Se contard con los correspondientes planes de emergencia/contingencias para los
distintos tipos de incidentes.

Se instalaran los obradores fuera de las dreas conocidas como habitat frecuentes de
animales silvestres.

Una vez culminada la obra, se debera restaurar el sitio de tal forma de aproximar las
condiciones a las del estado inicial. Una vez levantado el campamento eliminar todos
los residuos generados y sobrantes de materiales.

Quedara prohibido portar armas y tener animales domésticos en las instalaciones de
construccion o en vehiculos utilizados en el proyecto, asi como la ingesta de bebidas
alcohdlicas.

Estard terminantemente prohibida la pesca y caza de fauna silvestre o doméstica.
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